ELY Autoalarsystem AS 2000

Weniger der Nachbau als der Einbau lassen viele Autobesitzer von der
Verwendung einer Alarm-Anlage Abstand nehmen. Im ELV-Labor
wurde daher eine komfortable und kompakte Auto-Alarmanlage ent-
wickelt, bei der auf elegante Weise der Einbauaufwand minimiert wer-

den konnte.

Allgemeines

Auto-Alarm-Anlagen stellen eine sinnvolle
Ergdnzung der Ausstattung eines moder-
nen Kfz dar. Diese Aussage kann man
um so deutlicher unterstreichen, schaut
man sich die Statistiken der Kfz-Einbriiche
und -Diebstihle an.

Jedoch nicht allein der Schutz des Fahr-
zeuges selbst, sondern auch dessen Inhalt
ist erstrebenswert. Durch den besonderen
Aufbau der hier vorgestellten, im ELV-La-
bor entwickelten Komfort-Auto-Alarm-
Anlage, wird eine vorbeugende Wirkung
erzielt, die in so manchen Fillen einen Ein-
bruchsversuch von vornherein durch ihre
abschreckende Wirkung vereitelt.

Da der Anschluf} iiber nur 5 Zuleitungen
erfolgt, (Kfz-Masse, positive 12 V-Versor-
gungsspannung, ZiindschloBkontakt sowie
2 Anschliisse fiir die Hupe) ist auch ein
nachtraglicher Einbau problemlos und mit
einfachsten Mitteln jederzeit moglich.

Wie dies ohne zusitzliche Sensorkontakte
usw. in der Praxis auch tatsichlich ein-
wandfrei funktioniert, wird im folgenden
ausfiihrlich beschrieben.

Bedienung und Funktion

Samtliche Vorgidnge dieser Auto-Alarm-
Anlage laufen vollautomatisch ab. Eine
Bedienung der Anlage im herkommlichen
Sinne ist daher iiberhaupt nicht erforder-
lich.

Um unsere verehrten Leser nun nicht wei-
ter auf die Folter zu spannen, wollen wir
jetzt die Funktionsweise ausfiihrlich be-
schreiben:

Das Prinzip dieser Alarmanlage liegt in der
permanenten Uberwachung der Spannung
des Kfz-Akkus. Aufgrund der grofen Lei-
stung von Auto-Akkus und dem damit
verbundenen niedrigen Innenwiderstand,
laufen Spannungsinderungen sowohl beim
Lade- als auch Entladevorgang im allge-
meinen verhéltnisméBig langsam ab. Trotz-
dem treten beim Ein- und Ausschalten von
Verbrauchern Spannungsspriinge der Ak-
kuspannung auf, die allerdings aufBeror-
dentlich klein sind und sich im Bereich von
einigen 10 mV bewegen (je nach GroRe des
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Verbrauchers). Diese Spannungsspriinge
werden von der Elektronik des ELV-Kom-
fort-Autoalarmsystems AS 2000 tber-
wacht und ausgewertet.

Solange die Zindung des zu tiberwachen-
den Kfz eingeschaltet ist, wertet die Alarm-
Anlage dies als erlaubten Betriebszustand
des Fahrzeuges, d.h. es wird kein Alarm
ausgelost.

Sobald die Ziindung ausgeschaltet wird,
beginnt die aktive Uberwachungsphase der
Alarm-Anlage.

Durch das Offnen der Fahrertiir und das
damit verbundene Einschalten der Innen-
beleuchtung, erhélt die Alarm-Anlage den
ersten Impuls. Dies beruht darauf, dafB
durch Einschalten der Innenbeleuchtung
ein kurzer, verhiltnisméBig kleiner, jedoch
ausreichender Spannungsabfall der Akku-
Spannung aufgetreten ist, der wiederum
von der Uberwachungselektronik der
Alarm-Anlage registriert wurde.

Dieser erste, nach dem Ausschalten der
Zindung aufgetretene Impuls, setzt eine
automatische Ablaufsteuerung in Gang,
die fiir 15 Sekunden alle weiteren Impulse
unterdriickt. Hierdurch wird es erméglicht,
dafl auch andere Tiiren gedffnet werden
konnen, einschlieBlich Kofferraum, Heck-
klappe o. 4. Zwar erscheint die Zeitdauer
von 15 Sekunden auf den ersten Blick ver-
hiltnismafig kurz, in der Praxis erweisen
sie sich jedoch als vollkommen ausrei-
chend, dies um so mehr, da das Schlieen
der Tiiren und das damit verbundene Wie-
derausschalten der Innenbeleuchtung
keinen auswertbaren Alarmimpuls liefert.
Selbst wenn Verbraucher nach Stunden
wieder ausgeschaltet werden, wird hier-
durch kein Alarm ausgeldst, d. h. ein Fahr-
zeug kann in aller Ruhe entladen werden,
ohne ungewollten Alarm beim spiteren
Schliefen der Tiiren auszuldsen.

15 Sekunden nach dem ersten Impuls (Off-
nen einer Tiir — z. B. Fahrertiir) ist die An-
lage ,scharf”. Angezeigt wird dies durch ein
Blinksignal auf der Frontseite der Alarm-
Anlage. Durch ein Puls-Pausen-Verhéltnis
von 1:5 ergibt sich eine sehr geringe Strom-
belastung des Auto-Akkus, die im Mittel
bei ca. 2 mA liegt und in Relation gesetzt
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zur Akku-Kapazitat damit praktisch ver-
nachléssigbar ist.

Jeder weitere Impuls 16st jetzt einen Alarm
aus. Bewirkt wird dies durch das Einschal-
ten eines nahezu beliebigen Verbrauchers,
der lediglich einen bestimmten Minimal-
strom aufnehmen muf}. Bestens geeignet
sind hierzu Glithlampen, die im Einschalt-
moment ein Vielfaches ihres Nennstromes
ziehen. So reicht auch das Einschalten einer
verhéltnismaBig kleinen Glithlampe (z. B.
Kfz-Innenbeleuchtung) zum sicheren Aus-
16sen des Alarms.

In dem Moment, in dem bei ,scharfer®
Alarm-Anlage (Leuchtdiode blinkt) eine
Tir geodffnet und die Innenbeleuchtung
eingeschaltet wird, registriert die Alarman-
lage dies und setzt den eigentlichen Auslo-
sevorgang in Betrieb. Zu erkennen ist es
daran, daf} die blinkende Leuchtdiode ver-
lischt und eine zweite Leuchtdiode
(,Alarm“) permanent aufleuchtet.

Nach genau 15 Sekunden wird die Fahr-
zeughupe intervallartigim 2-Hz-Rhythmus
geschaltet. Um den gesetzlichen Bestim-
mungen zu geniigen, verstummt der Alarm
automatisch nach 30 Sekunden.

Nach weiteren 15 Sekunden ist die Anlage
automatisch wieder ,scharf”, was durch
Blinken der ersten LED angezeigt wird.
Die zweite LED bleibt weiterhin angesteu-
ert, und zwar so lange, bis durch Einschal-
ten der Ziindung ein Riicksetzen der ge-
samten Alarmanlage erfolgt. Der rechtma-
Bige Besitzer kann somit evtl. Einbruchs-
versuche oder auch einen Fehlalarm (z. B.
Wackelkontakt) im nachhinein zuverlassig
erkennen.

Offnet der Besitzer selbst die Fahrzeugtiir,
so wird auch hier der Alarmvorgang in Be-
trieb gesetzt. Da das akustische Signal
(Hupe) jedoch erst 15 Sekunden spéter ak-
tiviert wird, hat der Eigentiimer genau
diese 15 Sekunden Zeit zur Verfiigung, um
die Zundung einzuschalten. Hierdurch
wird augenblicklich die gesamte Alarman-
lage in ihren Ruhezustand zuriickversetzt.

Aufgrund des ausgereiften Konzeptes die-
ser Komfort-Auto-Alarm-Anlage braucht
sich der Kfz-Benutzer im allgemeinen um
die Funktion dieser Uberwachungseinrich-

ELV journal 40



tung nicht zu kiitmmern, da alle Vorgiange
vollautomatisch ablaufen. Durch die aus-
gereifte und benutzerfreundliche Technik
treten im praktischen Betrieb kaum Behin-
derungen bzw. Einschrinkungen fiir den
Fahrzeugbenutzer auf. Die Anlage ist somit
ein weitgehend selbsttitig und wartungsfrei
arbeitendes Zubehor, das das Fahrzeug
und darin aufbewahrte Gegenstinde im
Rahmen der zur Verfiigung stehenden
Moglichkeiten zuverlédssig schiitzt.

Dariiber hinaus besteht die Moglichkeit,
die Anlage von der Betdtigung des Ziind-
schlosses unabhdngig zu machen, indem
ein versteckter Schalter eingebaut wird, mit
dem die Anlage ein- und wieder ausgeschal-
tet werden kann. Diese letztgenannte Ver-
sion ist jedoch nur in seltenen Féllen einzu-
setzen, da die Gefahr der Entdeckung des
Schalters einen zusétzlichen Unsicherheits-
faktor darstellt.

Da zur Auslosung des Alarms ein Span-
nungssprung in Richtung kleiner werden-
der Akku-Spannung erforderlich ist, muf}
in jedem Fall mit dem Offnen einer Tiir die
Kfz-Innenbeleuchtung eingeschaltet wer-
den, damit die Alarmanlage dies auswerten
kann. Sollen auch Heckklappe, Koffer-
raumdeckel und Motorhaube abgesichert
werden, so ist dies auf einfache Weise durch
Anbringen eines Schaltkontaktes moglich,
der entweder die Kfz-Innenbeleuchtung
oder aber besser eine entsprechende Be-
leuchtung des Koffer- oder Motorraumes
einschaltet. Letzteres ist im allgemeinen
einfacher, da keine langen und komplizier-
ten Verbindungsleitungen gelegt zu werden
brauchen und aulerdem sich eine niitzliche
zusitzliche Beleuchtung ergibt.

Bevor wir zur eigentlichen Schaltungsbe-
schreibung kommen, wollen wir nachste-
hend noch eine kurze, zusammengefalite
Betriebsanleitung geben.

Kurz-Betriebsanleitung
1. Zindung ausschalten.

2. Aussteigen — 15 Sekunden nach dem
Offnen einer Tiir ist die Anlage ,,scharf*.

3. Die erste Leuchtdiode blinkt zum Zei-
chen, daf} die Anlage ,scharf* ist. Dies
dient gleichzeitig der Abschreckung.

4. Offnen der Fahrzeugtiir.

5. Innerhalb von 15 Sekunden nach Off-
nen einer Fahrzeugtiir ist die Ziindung
wieder einzuschalten, um eine Alarm-
auslosung zu verhindern.

6. Wird die Ziindung nicht rechtzeitig ein-
geschaltet (bzw. der versteckte Schalter
betitigt), beginnt der akustische Alarm
(Hupe ertont intervallartig).

Anzumerken ist noch, dafl durch Ausschal-
ten der Ziindung kein zeitlich begrenzter
Ablauf gestartet wird. Man kann sich be-
liebig lange im Fahrzeug aufhalten, ohne
einen Alarm auszul6sen. Erst wenn ein aus-
reichend grofer Verbraucher (z. B. Innen-
beleuchtung) eingeschaltet wird, beginnt
die ,Karenzzeit“ zu laufen, d. h. es stehen
noch 15 Sekunden Zeit zur Verfiigung, in
der beliebige Verbraucher eingeschaltet
werden kénnen, ohne einen Alarm auszu-
l6sen. Spiter eingeschaltete Verbraucher
hitten einen Alarm zur Folge.
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Ansicht des fertig
aufgebauten Autoalarmsystems
AS 2000 vor dem Einbau ins Gehduse

Zur Schaltung

Beginnen wir zunédchst mit der Stromver-
sorgung der Schaltung:

Uber D 1/L 1 wird die Kfz-Bordspannung
von unerwiinschten Stérimpulsen befreit
und mit C 2 gesiebt. Eine separate Span-
nungsstabilisierung ist fiir die vorliegende
Schaltung nicht erforderlich. Der zulédssige
Versorgungsspannungsbereich  erstreckt
sich von 10 bis 15 V. Die Elektronik arbeitet
grundséatzlich auch bei kleineren Spannun-
gen (bis ca. 5 V), jedoch ist dann das Anzie-
hen des Relais Re 1 zur Ansteuerung der
Hupe nicht mehr zuverldssig gewahrleistet.

Solange die Kfz-Ziindung eingeschaltet ist,
liegt der Anschlulpunkt ,.c* auf ca. +12 V.
Hierdurch wird der Speicher FF1 gesetzt
und der Ausgang (Pin 10 des IC 4) liegt auf
Lhigh*.

In der vorliegenden Schaltung entspricht
dem logischen Zustand ,high“ eine Span-
nung zwischen 10 V und 14 V und dem logi-
schen Zustand ,low* eine Spannung von
0V bis +2 V.

Durch ein ,high“-Signal am Ausgang von
FF1 werden die Speicher FF3 (Pin 4) und
iiber D 6 auch FF2 in ihren Ruhezustand
versetzt. Zusitzlich erhalt der Reset-Ein-
gang (Pin 12) des Oszillator/Teiler-IC 2
iiber R 8 (und D 6) das ,high“-Signal des
Ausganges des FF1. Simtliche Funktions-
abldufe der Komfort-Auto-Alarm-Anlage
befinden sich somit in ihrer Grundstellung.
Ein Auslésen des Alarms ist nicht moglich,
solange die Ziindung eingeschaltet bleibt.

OP | dient mit seiner Zusatzbeschaltung als
hochsensibler und gleichzeitig selektiver
Spannungskomparator, der auf negative
Spannungsspriinge ab ca. 15 bis 20 mV mit
einem positiven Ausgangsimpuls reagiert.

Uber R 1, D 2, wird eine stabilisierte Refe-
renzspannung von ca. 0,7 V erzeugt. Durch
R 6, R 7, liegt der nicht invertierende (+)
Eingang des OP 3 (Pin 3) ca. 15 bis 20 mV
unterhalb der Spannung, die itber R4, R 5,
am invertierenden (-) Eingang (Pin 2) dieses
Operationsverstarkers anliegt. D 3, D 4,
dienen dem Schutz vor Stérimpulsen.

Schnelle sprungartige Anderungen der
Kfz-Bordspannung werden iiber C 1, R 3
(sowie R 5) auf den invertierenden (-) Ein-
gang (Pin 2) des OP | iibertragen. Langsa-
me Anderungen hingegen werden durch
C 1 unterdriickt. Sobald ein Spannungs-
sprung 15 bis 20 mV fiiberschreitet, sinkt
das Potential an Pin 2 des OP 1 unter das
Potential an Pin 3, wodurch ein positiver
Ausgangsimpuls (Pin 6 des OP 1) entsteht.
Hierdurch kann der Speicher FF1 gesetzt
werden — allerdings erst dann, wenn der
dominierende Eingang (Pin 12) durch Aus-
schalten der Ziindung freigegeben wurde.

Da nur negative Spannungsspriinge von
dem Komparator OP 1 ausgewertet werden
(z. B. durch Einschalten der Innenbeleuch-
tung), kann das Schliefen einer Tiir und
das damit verbundene Ausschalten der In-
nenbeleuchtung, auch wihrend der aktiven
Lscharfen® Uberwachungsphase der Alarm-
Anlage vorgenommen werden, ohne daf}
hierdurch ein Alarm ausgelost wird.
Sobald die Ziindung ausgeschaltet wurde,
kann der erste vom Ausgang des OP 1
(Pin6) kommende ,high“-Impuls (z. B.
durch Offnen der Fahrertiir) den Speicher
FF1 setzen. Der Ausgang des FF1 (Pin 10)
wechselt dadurch seinen Zustand von
Lhigh* auf ,low“. Hierdurch werden die
Speicher FF2 (Pin 6) und FF3 (Pin 4) sowie
der Reset-Eingang des IC 2 (Pin 12) freige-
geben.

Die Ausginge von FF2 (Pin 9) und FF3
(Pin 2) bleiben weiterhin, aufgrund der
Speicherwirkung, auf ,high*.

Durch das Freigeben des Reset-Einganges
(Pin 12) des IC 2, lauft der integrierte und
zusitzlich mit R 10 und C 5 aufgebaute Os-
zillator an. Die Frequenz betragt ca. 135
Hz. Nach 15 Sekunden wechselt der Aus-
gang Pin 1 des IC 2 von ,low* auf ,high®.
Da nun beide Eingédnge des Gatters N 2
(Pin 8 und Pin 9) ,high“-Potential fithren,
geht der Ausgang (Pin 10) von ,low* auf
»high®. Im selben Moment wird iiber D 7
(und Pin 11)derim IC 2 integrierte Oszilla-
tor gestoppt.

Das am Ausgang des Gatters N 2 (Pin 10)
anstehende ,,high“-Signal gibt dariiber hin-
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aus die Gatter N 3 (Pin 13) und N 4 (Pin 2)
frei. Der mit FF4 und Zusatzbeschaltung
aufgebaute Oszillator beginnt zu schwin-
gen und steuert die Leuchtdiode D 8 (,,Be-
reit*) mit einer Frequenz von 2 bis 3 Hz an.
Hierdurch wird die Betriebsbereitschaft
der ELV Komfort-Auto-Alarm-Anlage si-
gnalisiert. Jedes weitere Offnen einer Tiir
bzw. das Einschalten eines ausreichend
groBen Verbrauchers, wiirde den Alarm
auslosen.

In diesem ,scharfen“ Bereitschaftszustand
verharrt die Anlage beliebig lange, d. h. bis
die Ziindung wieder eingeschaltet wird,
wodurch ein generelles Riicksetzen simtli-
cher Speicher erfolgt.

Wird jetzt die Innenbeleuchtung durch
Offnen einer Fahrzeugtiir eingeschaltet,
wertet der Komparator OP 1 dies aus und
gibt an seinem Ausgang (Pin 6) einen ,,high“-
Impuls ab.

Da inzwischen Pin 13 des Gatters N 3 auf
»high“-Potential liegt, kann vorgenannter
Impuls tiber Pin 12 auf den Ausgang des
Gatters N 3 (Pin 11) weitergeschaltet wer-
den, wodurch gleichzeitig die Speicher FF2
(Pin 7) und FF3 (Pin 3) gesetzt werden. Die
entsprechenden Ausgédnge (Pin 9 und Pin 2)
wechseln augenblicklich ihr Potential von
,high* auf ,low*.

Zum einen wird hierdurch iiber T 3 die
LED 9 (,Alarm®) angesteuert und zum an-
deren iiber Pin 9 der Ausgang des Gatters
N2 (Pin 10) auf ,low* gesetzt.

Letztere Mainahme gibt itber D 7 den Os-
zillator im IC 2 wieder frei.

15 Sekunden spater wechselt der Ausgang
Pin 2 des IC 2 sein Potential von ,low* auf
»high“. Hierdurch kann die an Pin 6 des
IC2 anstehende 2 Hz-Rechteckfrequenz
auf den Ausgang (Pin 4) des Gatters N 1
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fortgeschaltet werden und iiber R 11 auf die
Basis von T 1 gelangen. Dieser Transistor
wiederum steuert das Leistungsschaltrelais
Re 1 an. Die parallel zum Hupenkontakt
angeklemmten Schaltungspunkte ,,d“ und
»e", lassen die Hupe im 2-Hz-Rhythmus er-
tonen.

Nachdem die Hupe 30 Sekunden lang auf
einen evtl. Einbrecher aufmerksam ge-
macht hat, wird der ganze Vorgang abge-
brochen, da iiber Pin 3 des IC 2 ein allge-
meiner Riicksetzimpuls erfolgt, sofern die
Anlage tiber das Einschalten der Ziindung
nicht schon vorher in ihren Ruhezustand
zuriickversetzt wurde.

15 Sekunden spater ist die Anlage jedoch
automatisch wieder ,scharf“, was durch
erneutes Aufblinken von LED 8 signalisiert
wird.

Die LED 9 (,Alarm*) bleibt auch weiterhin
eingeschaltet und macht den rechtméBigen
Besitzer auch zu einem spéteren Zeitpunkt
auf einen evtl. Einbruchsversuch (oder
auch Fehlalarm) aufmerksam. Erst durch
Einschalten der Ziindung wird auch diese
LED geloscht (itber den Ausgang von
FF1).

Mochte man das Ein- und Ausschalten der
Alarm-Anlage durch einen versteckten
Schalter vom Zustand der Ziindung unab-
hiangig machen, kann an den Schaltungs-
punkt ,.c“ der Mittelabgriff eines einpoligen
Umschalters gelegt werden, der wahlweise
diesen Schaltungspunkt nach Masse (An-
lage ist eingeschaltet) bzw. +12 V (Anlage
ist ausgeschaltet) legt. Die Anlage selbst
bleibt grundsitzlich mit der Kfz-Bord-
spannung verbunden. In nicht aktiviertem
Zustand betriagt die Stromaufnahme weni-
ger als 1 mA und in aktiviertem Zustand ca.
2 mA, wobei die blinkende LED den grof3-
ten Stromanteil ausmacht. Leuchtet nach

einem Alarmfall D9 zusétzlich, erh6ht sich
die Stromaufnahme um ca. 10 mA, da diese
LED dann permanent bis zum gesamten
Riicksetzen der Anlage eingeschaltet bleibt.

R 2, C 3 dienen dem Eingangsschutz des
FF1 vor Stérimpulsen.

Abschlieflend wollen wir noch kurz auf die
etwas ungewohnliche Oszillatorschaltung
mit dem FF4 eingehen. Normalerweise
wird ein Oszillator, der in CMOS-Technik
aufgebaut werden soll, mit 2 Invertern, 1
Widerstand und 1 Kondensator realisiert.
DaimIC 4 des Typs CD 4043 in der vorlie-
genden Schaltungsanwendung noch 1
Speicher unbenutzt war, wurden zu den
beiden frequenzbestimmenden Bauelemen-
tenR 13, C6noch R 14und R 15 zur Erzeu-
gung einer Hysterese hinzugefiigt. In Ver-
bindung mit dem Vorwiderstand R 16
sowie den ohnehin erforderlichen Bauele-
menten T 2, D 8und R 12, wurde daraus ein
kompletter Oszillator, der eine Leuchtdio-
de mit ausreichendem Strom treiben kann.
Das FF4 ist hierbei nicht als Speicher, son-
dern lediglich als Puffer mit entsprechender
Hysterese geschaltet, da sein zweiter Ein-
gang (Pin 15) permanent auf ,high“ liegt.

Der Funktionsablauf ist wie folgt:

Uber D 8, R 12 sowie R 13 wird der Kon-
densator C 6 langsam aufgeladen. Der
Strom durch D 8 ist hierbei so gering, daf}
diese nicht leuchtet.

Uberschreitet der Spannungswert an C 6
einen bestimmten Wert, so schaltet der
Ausgang des FF4 (Pin 1) von ,low"“ nach
,high“. Dieses Signal wird direkt vom Gat-
ter N 4 auf dessen Ausgang (Pin 3) iibertra-
gen, und zwar solange der zweite Eingang
(Pin 2 von N 4) auf ,high* liegt.

Uber R 16 schaltet nun der Transistor T 2
durch und entlddt den Kondensator C 6
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tiber R 13. Gleichzeitig leuchtet D 8 auf, da
der Kollektor von T 2 den FuBlpunkt von
R 12 auf Masse zieht.

Nachdem die Spannung an C 6 einen be-
stimmten Wert unterschritten hat, wechselt
der Ausgang von FF4 (Pin 1) wiederum
sein Potential, und zwar diesmal von
,high“nach ,Jow* — T 2 sperrt. Hierdurch
kann nun ein erneuter Ladevorgang von
C6 ablaufen. Die Vorginge laufen mit
einer Frequenz von 2 bis 3 Hz ab, bei einem
Puls/Pausenverhéltnis von 1 zu 5. Die
Schaltung arbeitet somit recht stromspa-
rend.

Wie man aus vorstehender Beschreibung
ersieht, kann auch mit etwas unkonventio-
nellen Mitteln ein gut funktionierender Os-
zillator aufgebaut werden.

Doch kommen wir nun zum praktischen
Aufbau der Schaltung.

Zum Nachbau

Ist die Schaltung auch verhialtnisméafig
komplex, so ist der Nachbau doch einfach
durchzufithren. Samtliche Bauelemente
finden auf einer einzigen kleinen Leiter-
platte Platz. Die Bestiickung wird anhand
des Bestiickungsplanes vorgenommen. Zu-
nachst werden die niedrigen und anschlie-
Bend die hoheren Bauelemente auf die Pla-
tine gesetzt und verlotet. Auf die richtige
Polaritat der Elektrolytkondensatoren,
Dioden, IC’s und Transistoren ist zu ach-
ten.

Nachdem die Bestiickung nochmals sorg-
faltig kontrolliert wurde, kann die Platine
entweder in ein bereits vorhandenes kleines
Gehiuse eingebaut werden oder aber auch
in das neue ELV-Kfz-Einbaugehiuse. Fiir
letzteres sind die Platinenabmessungen op-
timal ausgelegt. Die beiden Leuchtdioden
D 8und D 9 werden hierzu ca. 10 mm ober-
halb der Leiterplatte im rechten Winkel
nach vorne gebogen, damit sie sich spéter
ungefiahr in der Mitte der roten durchsich-
tigen Frontplatte befinden.

Die Leiterplatte selbst wird in die untere
Nut des Gehduses geschoben und ist damit
bereits fixiert.

Durch die im betriebsbereiten (,,scharfen®)
Zustand der Anlage blinkende Anzeige,
wird in manchen Féllen ein Einbruchsver-
such von vornherein vereitelt. Aufgrund

der Stabilitit des Einbaugehéuses ist es
auch fiir einen gut vorbereiteten professio-
nellen Téter nur schwer moglich, die Anla-
ge innerhalb von 15 Sekunden aufler Be-
trieb zu setzen. Grundsétzlich kann jedoch
die Anlage auch ohne weiteres an einem
schwer zugdnglichen Ort eingebaut wer-
den. Wie bereits erwidhnt, konnen hierzu
auch andere Gehdause Verwendung finden.
Letztlich besteht auch die Moglichkeit, die
Anlage selbst in einem separaten Gehduse
unterzubringen und lediglich die beiden
Leuchtdioden zur optischen Anzeige in das
Kfz-Einbaugehause einzusetzen.

Anschluf3 und Inbetriebnahme

Der Platinenanschlupunkt ,,b“ ist mit der
Kfz-Masse zu verbinden, wihrend der Pla-
tinenanschlufpunkt ,a“ moglichst direkt
hinter einer Sicherung angeschlossen wird,
die permanent, d. h. auch bei ausgeschalte-
ter Ziindung Spannung fiihrt.

Der Platinenanschlulpunkt ,.c* wird hinter
dem Ziindschlof angeklemmt (bei den mei-
sten Fahrzeugen Klemme 15).

Sowohl die Léinge als auch der Querschnitt
vorstehend genannter Anschlulleitungen
spielen eine untergeordnete Rolle, da nur
kleine Strome flieBen.

Die beiden letzten AnschluBlpunkte (,e*
und ,,d“) dienen zum Schalten der Hupe.
Sie werden parallel zum ,normalen“ Hu-
penkontakt geschaltet. Die Zuleitungen
sollten aufgrund des groflen Stromes mog-
lichst kurz sein und einen Querschnitt von
mindestens 1,5 mm? (besser 4 mm?) aufwei-
sen.

Nachdem das Gehduse im Fahrzeug einge-
baut wurde, ist die Anlage einsatzbereit.

In diesem Zusammenhang wollen wir noch
auf eine Besonderheit hinweisen, die aller-
dings nur bei einigen wenigen Fahrzeugen
mit elektrischem Liifter (einige Ford- und
VW-Modelle) fiir den Kiihler auftritt.

Bei diesen Fahrzeugen kann es vorkom-
men, daB} auch bei ausgeschalteter Ziin-
dung ca. 1 Minute nach dem Motorstill-
stand der Lifter nochmals automatisch
eingeschaltet wird. Dies konnte einen un-
gewollten Alarm auslosen. Es empfiehlt
sich daher, den Liifter so zu schalten, daf} er
bei ausgeschalteter Ziindung nicht selbstta-
tig wieder einschalten kann. Probleme fiir

das Fahrzeug selbst treten hierbei norma-
lerweise nicht auf, da bei allen Fahrzeugen
mit herkommlichem Liifterantrieb die
Kithlung auch im selben Moment ausge-
schaltet wird, in dem der Motor zum Still-
stand gekommen ist.

Abschlieend wollen wir noch darauf hin-
weisen, daB} bei zahlreichen Fahrzeugen die
Hupe bzw. die zur Hupe fithrenden An-
schluBleitungen von der Fahrzeuguntersei-
te her zuganglich sind. Professionelle Tater
konnten daher leicht eine Unterbrechung
dieser Leitungen vornehmen, wodurch die
Wirkung der Alarm-Anlage ausgeschaltet
wire. Wir empfehlen daher, die Hupe bzw.
die Zuleitungen moglichst so anzuordnen,
daB Eingriffe von auflen weitgehend un-
moglich sind. Glinstig ist selbstverstand-
lich auch eine zweite, vollkommen unab-
hiangige Hupe, die von einem Einbrecher
nicht vermutet wird und dadurch einen zu-
sitzlichen sicheren Schutz bietet.

Stiickliste

Autoalarmsystem AS 2000

Halbleiter

T s e o e s TI.CR271

| (@R A s et s SHERI . CD 4060

S P s P it e e CD 4081

(G e R oo s e CD 4043

4 B s e A s e BC 548

B e e O TR R el R BC 558

| . ) B 5 (SRS S e S A 1 N 4001

| B 2 D B R e R S DX 400

D) Sl e e e 1 N 4148

D8 DO e e s LED 3 mm rot

Kondensatoren

CilC 3 @S S SRS s 47 nF

CAGCAT@ Gl i 10 uF/16 V

Widerstinde

RITTROBR RS Sl Tk 100 KQ

R3S R BRI GUAr s i ions 10 KQ

RUG SR - i i e e 2,2 KQ

R =R (R St il 100 KQ

R R e e B et o Farir e 1 KQ

BRI bt s el sy e vl 47 KQ

Sonstiges

10 cm Silberdraht

Re 1 Siemens Kartenrelais, stehend,
12V/ 8 A

L 1 Spule 51 uH

5 Lotstifte

6 m AnschluBkabel 0,4 mm?

Ansicht der bestiickten Platine

Bestiickungsseite der Platine

Leiterbahnseite der Platine
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