Automatische

Fahrrad-Rucklicht-Umschaltung

Das Fahrrad gewinnt wieder mehr und mehr an Bedeutung, so daf3 auch
der Sicherheit des Benutzers zunehmend Aufmerksamkeit geschenkt
wird.

Einen wesentlichen Beitrag hierzu leistet ein Fahrrad-Riicklicht, das
automatisch auf Batteriebetrieb umschaltet, sobald der Dynamo keine
ausreichende Spannung mehr zur Verfiigung stellt, so 7. B. wenn an
einer Kreuzung angehalten werden muf3.

Dapf dieses Problem nicht mit viel Elektronik, sondern mit einem Mini-
mum von nur drei Bauelementen einfach und wirkungsvoll gelost wer-
den kann, stellen wir hier unter Beweis.

unterscheidet sich nun im wesentlichen
darin, dall die Zuleitung zum Riicklicht
aufgetrennt und ein Relaiskontakt einge-
fiigt wurde.

Allgemeines

Zu dem Problem der automatischen Um-
schaltung des Fahrrad-Riicklichtes von
Dynamo auf Batteriebetrieb haben sich un-
sere Ingenieure ein paar Gedanken ge-
macht und sind auf eine erstaunlich einfa-
che, dabei aber besonders zuverlissige,
dem rauhen Fahrrad-Alltag angemessene

Uber eine Steuerleitung wird die Dynamo-
spannung abgefragt, d. h., iiber die Leucht-
diode D 1 und den Kondensator C 1 wird
die vom Dynamo kommende Wechsel-

spannung gleichgerichtet und gegléttet, um
damit dann das Relais RE | schalten zu
konnen.

Sobald die Dynamospannung einen Wert
von ca. 3V iiberschreitet, zieht das Relais
RE 1 an und der Stromkreis vom Dynamo
zum Riicklicht wird geschlossen, d. h., der
Zustand nach Bild 1, wie bei der ,norma-

Schaltung gekommen, die aufgrund ihrer

|

Einfachheit auch von Newcomer nachge-
baut werden kann.

Zur Schaltung
Dynamo

6V/3W

In Bild I sehen wir die ,normale“ Verdrah-
tung der Fahrradbeleuchtung. Der eine Pol
des Generators (Dynamos) liegt auf Masse
(Fahrrad-Chassi), ebenso jeweils ein An-
schluf} der Front- und der Riicklampe. Der
andere Pol des Dynamos geht iiber ein
Kabel jeweils zum anderen Anschluf} der
Front- und der Riicklampe.
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Bild 1: ,,Normale“ Verdrahtung der Fahrradbeleuchtung

matischen Fahrrad-Riicklichtumschaltung
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Bild 2: Schaltbild der automatischen Fahrradriicklicht-Umschaltung
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len® Fahrradbeleuchtungsschaltungist wie-
der hergestellt.

Sinkt die Dynamospannung auf sehr kleine
Werte, bzw. bis auf Null ab (Fahrrad und
damitauch der Dynamo bleiben stehen), so
fallt auch das Relais RE 1 ab, d.h., das
Fahrradriicklicht wird vom Dynamo ge-
trennt und iiber den Hauptschalter S 1 an
die Batteriespannung gelegt, so dal} das
Riicklicht wieder leuchtet.

Der Schalter S1 dient in diesem Zusam-
menhang lediglich dazu, daff beim nicht
benutzten Fahrrad das Riicklicht ganz aus-
geschaltet werden kann, um so die Batte-
rien zu schonen.

Der Widerstand R | und die Leuchtdiode
D 2 sind nicht unbedingt erforderlich und
dienen nur der Bereitschaftsanzeige (S 1 ge-
schlossen) fiir die Schaltung. Da der Strom
durch die LED sehr gering ist, wird die Bat-
terie nur unwesentlich belastet.

Wie wir vorstehend gesehen haben, besteht
der wesentliche Schaltungsteil, der zur
Funktion der automatischen Riicklicht-
umschaltung erforderlich ist, tatsdchlich
aus nur drei Bauteilen, ndmlich der
Leuchtdiode D I (es kann auch eine norma-
le Siliziumdiode eingesetzt werden, die
dann natiirlich nicht leuchtet), dem Relais
RE 1 und dem Kondensator C 1.

Das Relais

Auf eine Besonderheit der Schaltung wol-
len wir in diesem Zusammenhang noch
hinweisen:

Das Relais RE 1 sollte bei einer Spannung,
die zwischen 2 und 4 V liegt, anziehen bzw.
wieder abfallen. Dies wird mit Relais, die
eine Betriebsspannung von ca. 5-6 V auf-
weisen, erreicht, wobei es wichtig ist, daB
das eingesetzte Relais einen Umschaltkon-
takt besitzt.

Fiir die hier beschriebene Schaltung ist der
niedrige Innenwiderstand bzw. die damit
verbundene hohe Stromaufnahme der mei-
sten gebriduchlichen Relais von Nachteil,
weil dadurch der Dynamo unnotiger zu-
satzlicher Belastung ausgesetzt wird. Zwar
sind grundsatzlich die meisten Kleinrelais
einsetzbar, doch haben wir uns speziell fiir
diesen Anwendungsfall von der Firma
HAMLIN in England ein Reed-Relais, mit

Ansicht der in ein Gehduse eingebauten aut

tischen Fahrradvriicklicht-Umschaltung. In dem Ge-

hduse finden aufSer der Platine auch noch die drei Batterien (Monozellen) mit ihren Halterungen Platz.

einem Umschaltkontakt und extrem hoher
Ansprechempfindlichkeit, bei besonders
niedrigem Stromverbrauch anfertigen las-
sen.

Dieses Relais ist nicht nur aufgrund der
vorgenannten Eigenschaften fiir die hier
vorgestellte Schaltung besonders geeignet,
sondern auflerdem, weil es sich um ein
Reed-Relais handelt, das aufgrund seines
Aufbaus und der damit verbundenen Ei-
genschaften auch dem hértesten Fahrrad-
Alltag, bei Feuchtigkeit, Regen, Schnee,
Eis und Salz durch seinen Schutzgaskon-
takt standhalt.

Die Stromversorgung

Als Stromversorgung empfehlen sich drei,
in Halterungen gesetzte Monozellen, die
zusammen mit der Platine in einem passen-
den, moglichst wasserdichten, Gehiduse un-
tergebracht werden. Die Monozellen bzw.
die Halterungen werden so miteinander
verdrahtet, daf} sie,in Reihe geschaltet, eine
Spannung von 4,5 Volt ergeben.

Steht kein passendes Gehiduse zur Verfi-
gung, kann auch eine Taschenlampe, in der
drei Monozellen Platz finden, als Gehiuse
fiir die Batterien dienen und die Platine
wird dann in einem separaten, kleineren
Gehiduse untergebracht.

Zum Nachbau

In Bild 3 ist das Platinenlayout und der Be-
stiickungsplan mit dem Anschluf3schema
dargestellt. Beim Einbau der Leuchtdioden
und des Kondensators ist auf die richtige
Polung, d.h., die richtige Einbaulage zu
achten. Samtliche Bauelemente sind gegen
statische Aufladungen véllig unempfind-
lich, jedoch sind alle Bauelemente vor zu
grofler Erwarmung (zu langer Lotzeit) zu
schiitzen. Nach Fertigstellung ist die ge-
samte Schaltung moglichst in ein abge-
schlossenes, dichtes Gehduse zu setzen, um
sie vor unnétiger Feuchtigkeit und damit
Korrosion zu schiitzen.

Wir wiinschen Thnen viel Erfolg beim
Nachbau und spiteren Einsatz dieser inter-
essanten Schaltung.

Stiickliste
Automatische Fahrrad-
viicklicht-Umschaltung
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Ansicht der fertig bestiickten Platine der
automatischen Fahrradyiicklicht-Umschaltung

Bestiickungsseite der Platine der automati-
schen Fahrradriicklicht-Umschaltung
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Leiterbahnseite der Platine der automatischen
Fahrradviicklicht-Umschaltung
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